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Abstract: In the paper is analysis the intraurban accessibility in Bratislava city. The applied
accessibility measure was an opportunity based measure and the applied distances were 30, 20, and
10 min. 131 urban district were the origins and the destinations were 49 postal services, 28
hospitals and policlinics, 96 high schools, 59 supermarkets and hypermarkets. The analysis
focused on the public transport network.

Keywords: opportunity based accessibility measure, Bratislava, postal services, hospitals and
policlinics, high schools, supermarkets and hypermarkets, public transport.

1. UvOoD

Riesenie lokalizacie sluzieb a ich vhodného prepojenia s obyvatel'stvom a jeho ak-
tivitami v priestore je kl'acovou tlohou mestskych a dopravnych projektantov. Jestvuje
viacero sposobov rieSenia tejto ulohy, pricom jednym z nich je otazka priestorovej dos-
tupnosti. Problematiku priestorovej dostupnosti mozno v urbannom planovani pova-
zovat' za fundamentalnu problematiku so Sirokym aplikaénym vyuzitim v planovacej
praxi.

Dostupnost’ mozno pokladat’ za interdisciplinarnu problematiku. Koncept dostup-
nosti zabera Siroku zakladiitu vedeckého badania, priCom priestorovy aspekt prob-
lematiky predstavuje doménu geografickych vyskumov. V slovenskej geografii sa pries-
torovej dostupnosti venuju viaceri autori (Belianska 2007, Bezak a Michniak 1999,
Hornak 2003, 2004, 2005a, 2005b, Korec 1993, Krizan 2005, Krizan a Tolmaci 2008a,
Kusendova 1996, Michniak 2000, 2002, 2003a, 2003b, 2006, Székely 2006, Tolmaci
1998, 1999, 2002 a i.). Za ostatné dva roky mozno v slovenskej geografii najst’ aj
inicidlne prace venované dostupnosti vybranych zariadeni sektoru sluzieb (Krizan
2007a, 2007b, Krizan a kol. 2007, Krizan a Danielova 2008, Krizan a Tolmaci 2008b,
2008c, 2008d).

Dostupnost’ geografickych lokacii mozno analyzovat na rdznych hierarchickych
urovniach. V slovenskej geografii je ¢asto diskutovanou najnizsia hierarchicka uroven
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ako tzv. intraurbanna dostupnost’, na ktoru je zamerany aj tento prispevok. Cielom
prispevku bolo zhodnotenie intraurbannej dostupnosti vybranych zariadeni sluzieb na
uzemi mesta Bratislava v sieti mestskej hromadnej dopravy aplikdciou miery zalozene;j
na prilezitostiach. Vybrané zariadenia zastupovali poSty, nemocnice a polikliniky,
stredné skoly, supermarkety a hypermarkety.

2. METODY A DATA

Priestorova dostupnost’ sa meria pomocou mier dostupnosti. Miery dostupnosti
mozno kategorizovat’ podl'a roznych kritérii (Tolmaci 2002). Zo Sirokej palety mier dos-
tupnosti bola v tomto prispevku aplikovand miera zalozend na prilezitostiach
(opportunity-based). Pri aplikécii tejto miery ide o kvantifikdciu mnozstva prilezitosti
(zariadeni) dostupnych v ramci istej vzdialenosti (Casu transportu) z vychodiskového
uzla. Cize aktivity k pre jednotlivca z uzla i pouZivajiic dopravnu siet’ / mozno vyjadrit
pomocou formuly (Church a Marston 2003):

Dsty,= Zojk (1)
JEM iy
kde:
Dst,,je dostupnost’ jednotlivca i alebo uzla i ¢o sa tyka aktivity k a dopravne;j siete /,
0,je pocet prilezitosti (oportunities) pre aktivitu k v uzly j,

My = {j|dij, < sk,} set aktivit v (uzloch) povazovanych za dostupné,

d;, je vzdialenost’, cestovny Cas alebo ind miera ndmahy oddelujuca uzly i aj od jednot-
livea v dopravne;j sieti /,
s, je maximalna vzdialenost’ alebo rozsah (vyjadreny v km alebo €asovo), v ktorom su
dané aktivity dostupné v ramci dopravne;j siete /.

Pri merani dostupnosti bol zohl'adneny aj ¢as potrebny na presun medzi vychodis-
kovym uzlom a zastavkou, resp. medzi zastavkou a cielovym uzlom:

dl]l = dia + dab + dbj (2)

kde:

d, je vzdialenost medzi vychodiskovym uzlom i a vychodiskovou zastavkou a,
d_, je vzdialenost’ medzi vychodiskovou zastavkou a a cielovou zastavkou b,
d,; je vzdialenost’ medzi cielovou zastavkou b a cielovym uzlom ;.

Vzdialenost’ medzi vychodiskovym uzlom a zastdvkou (d,,) bola merand ako prie-
merna vzdialenost’ z domu k najblizS§ej MHD zastavke z dotaznikového prieskumu
(Krizan 2007a). Vzdialenost’ d,, bola merand v sieti MHD v pracovny deinl 6. jina 2006
0 8:00 h s platnymi dopravnymi obmedzeniami v tomto dni. Hodnoty d,, boli namerané
v sieti pre chodcov pohybujic sa priemernou rychlostou 5 km.h" od cielovej zastavky
po vchod do cielového zariadenia, pricom sa vychddzalo z priemernej vzdialenosti
medzi zastavkami v oboch smeroch.

Mieru zalozent na prilezitostiach mozno povazovat’ za jednu z najcastejSie apliko-
vanych mier dostupnosti (Parker a Campbell 1998, Fortney a kol. 2000). Pri analyze sa
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vychadzalo zo vzdialenosti do 30 min, ktord je pre kazdé zariadenie aj mapovo
znazornend. V podobe grafu st dokumentované aj vzdialenosti 10 a 20 min.

Data o jednotlivych spojoch pochadzaju z grafikonu MHD a vyhodnocované boli
pomocou programu Cestovné poriadky 2003/2004 od firmy Inprop s.r.0." s aktualizdciou
ku ditu vyskumu. Pri analyze boli v programe zohladnené vSetky limitujuce faktory.
Data o pocte obyvatel'ov vychadzaji z cenzu z roku 2001.

3. ANALYZA

Analyza prebiehala na intraurbannej urovni. Analyzovanymi zariadeniami boli
posty, nemocnice, stredné Skoly, supermarkety a hypermarkety. Obr. 1 znadzoriuje ro-
zlozenie danych zariadeni na izemi mesta Bratislava.
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Obrazok 1 Lokalizacia vybranych zariadeni na tzemi mesta Bratislava

" Volne pristupny na http://www.inprop.sk/.
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Vo vseobecnosti mozno hovorit o zdrojovych a cielovych mierach dostupnosti
(Halden 2002). Takto definovanu dostupnost, vychadzajuc z prace Loffler (1998),
mozno chéapat’ dudlne. Na jednej strane si mozno polozit' otazku: ,,Odkial’ cestujuci
prichddza?* alebo na druhej strane: ,,Kam cestujici smeruje?* V tomto pripade bola
aplikovana alternativa ,,Kam cestujiici smeruje?* Vychodiskovymi uzlami boli urbanis-
tické obvody (UQO). Analyzovanych bolo 131 UO, ¢ize obvody s poctom obyvatelov
500 a viac. Celkovo predstavujii menej ako polovicu vSetkych UO v meste, avsak Zije v
nich vySe 98 % obyvatel'ov mesta. Cielovymi uzlami bolo 49 po6st, 28 nemocnic a poli-
klinik, 96 strednych §kol, 59 supermarketov a hypermarketov (obr. 1). Analyza prebie-
hala v sieti mestskej hromadnej dopravy (MHD).

3.1 Dostupnost’ p6st

Postové odvetvie preslo za poslednych dvadsat rokov vyznamnymi transfor-
macénymi zmenami, ¢o vyustilo do jeho restrukturalizacie (Madlendk a Madlenakova
2007). Globaliza¢né procesy v podobe internacionalizacie, kooperacie, ale najmaé liberal-
izacie a privatizacie su zodpovedné za regulacné zmeny v postovych sluzbach. Postové
zasielky si vSak stale zachovavaju vyznamné postavenie medzi prostriedkami komu-
nikécie (Finger a kol. 2005).

Analyza dostupnosti postovych prevadzok poukazala na slabSiu obsluznost’ mest-
skej Gasti (MC) Raca vzhladom na fakt, Ze v tejto MC sa nachadza az 7 UO patriacich
do kategorie vyznaCujicou sa najmenej priaznivou dostupnost’ou post (kategéria do 10
dostupnych post). Okrem toho boli do tejto kategdrie zaradené aj iné okrajovo lokali-
zované obvody ako Cunovo, Devinska Nova Ves, Zahorska Bystrica (obr. 2), ale aj cen-
tralne lokalizovany obvod Bérik (MC Staré Mesto). V pripade obvodov Pri Sajbach a
Cunovo bola namerana najmenej priazniva hodnota dostupnosti tychto zariadeni. Do
vzdialenosti 30 min v sieti MHD je z tychto UO dostupna iba jedna z analyzovanych
postovych prevadzok.

Zvysok periférne lokalizovanych obvodov patri do kategérie 11 az 20 dostupnych
post do vzdialenosti 30 min. Celkovo sem spada az 22 UO s podielom obyvatel'ov
21,6% (tab. 1). Vigsinovy podiel obvodov (v danej MC) charakterizovanych tymito
hodnotami dostupnosti post bol zaznamenany v pripade MC Dubravka.

Vnutorny prstenec predchadzajucej kategorie (11 az 20 dostupnych post) smerujuci
do centra mesta tvori d’al§ia kategéria (21 az 30 dostupnych pdst). V tychto obvodoch
byva vyse 95 000 obyvatel'ov. Kompaktnejsie zoskupenia danych obvodov mozno iden-
tifikovat’ v MC Karlova Ves, kde tvoria va¢sinu UO. Dalej sem mozno zaradit’ juzni
gast MC Petrzalka alebo vychodné ¢ast MC Ruzinov.

Uzatvarajuci sa prstenec smerom do centralnej Casti mesta tvoria UO prisluchajuce
do d’alsej kategorie (31 az 40 dostupnych post). Tato kategoria zoskupuje najvacsi po-
diel UO a zije tu najviac obyvatel'ov mesta (tab. 1). V priestore mozno pozorovat’ kom-
paktnejsie zoskupenia, ktoré sa nachadzaju vyluéne iba v §tyroch MC. Najviac UO patri
do MC Petrzalka (15 UO). Rovnaky poéet obvodov (14 UO) z tejto kategérie patri do
MC Ruzinov a Staré Mesto. Ostatné obvody patria do MC Nové Mesto (10 UO).

Obvody vyznacujliice sa najpriaznivejSimi hodnotami miery dostupnosti zaloZene;j
na prilezitostiach spadajii do kategorie nad 40 dostupnych p6st do vzdialenosti 30 min v
sieti MHD. Téato kategoria je najmenej pocetnou kategoriou o do poctu UO, ako aj poc-
tom obyvatel'ov. Z priestorového hl'adiska ide vylu¢ne o centrdlne lokalizované UO
(MC Staré Mesto a Nové Mesto) predstavujiice jadro, ktoré obkolesuju vyssie charakte-
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rizované kategorie (obr. 2). NajpriaznivejSie hodnoty boli zaznamenané v pripade UO
Pokrok, Unitas a Jiskrova ul. nachadzajuce sa v MC Nové Mesto, z ktorych je do 30 min
dostupnych az 45 postovych prevadzok.

Tabulka 1 Vybrané ukazovatele dostupnosti p6st

Kategéria Pocet UO Pocet obyvatelov
absolutny relativny* absolatny relativny**
do 10 17 13,0 % 33 964 8,1 %
11 az 20 22 16,8 % 90 898 21,6 %
21az30 29 22,1 % 95 160 22,6 %
31az40 53 40,5 % 182 248 43,3 %
nad 40 10 7,6 % 18 231 4,3 %

* relativny po€et zo skimanych urbanistickych obvodov (131),
** relativny pocet z obyvatelov Zijucich v danych UO (420 501).

Do vzdialenosti 30 min je v priemere na uzemi mesta Bratislava v sieti MHD dos-
tupnych 34 pdst. Pri aplikécii vzdialenosti do 20 min sa pocet dostupnych post znizi
priemerne na 16 prevadzok. Najpriaznivejsie hodnoty boli zaznamenané v pripade MC
Ruzinov, Staré a Nové Mesto. Rapidny zostup poc¢tu dostupnych pdst mozno pozorovat’
pri aplikécii vzdialenosti do 10 min, kedy st priemerne dostupné 3 posty (obr. 3). Tieto
hodnoty vo v§eobecnosti mozno povazovat’ za dostacujlice.

50 4

45 4

40

354 H H
30 4
25 4 0

20 4

pocet dostupnych post

uo

[@do 30 min @do 20 min Wdo 10 min |

Obrazok 3 Dostupnost p6st na izemi mesta do vzdialenosti 10, 20 a 30 min (PET —
Petrzalka, NM — Nové Mesto a pod.).

2.2 Dostupnost’ nemocnic a poliklinik

Jednym zo zakladnych principov Ministerstva zdravotnictva SR je poskytovat
zdravotnu starostlivost’ tak, aby bola dostupna pre vsetkych ob¢anov rovnako. Tento
princip je vSak z priestorového hl'adiska nesplnite'ny. Zdravotnicke zariadenia (v tomto
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pripade nemocnice a polikliniky) su lokalizované v uréitych uzloch a prirodzene
vzdialenost’ z niektorych uzlov k danym zariadeniam je menSia v inych pripadoch
vicSia, ¢im sa meni aj dostupnost’ tychto zariadeni. Reforma zdravotnictva a zmena poli-
tickej situacie so sebou prinasa i otdzky efektivnosti jednotlivych zdravotnickych zaria-
deni, pricom jednou z klucovych otdzok mdze byt prave priestorova dostupnost
zariadeni. Struktira zdravotnickych zariadeni, a tym padom aj poskytovanie zdravotne;
starostlivosti, ma v Bratislave svoje Specifikd vyplyvajuce z postavenia mesta ako kra-
jského a hlavného mesta. Vyznam skiimanych zariadeni ma v mnohych pripadoch nad-
regiondlny az celorepublikovy charakter. Bratislava disponuje viacerymi vysoko
Specializovanymi pracoviskami s vel'kym technickym a kddrovym potencidlom.

Pri pohl'ade na obr. 4 mozno pozorovat’ postupny prechod z centra na okraje katas-
tra mesta s konS$tatovanim zhorsujticej sa dostupnosti danych zariadeni. Najmenej priaz-
niva dostupnost’ nemocnic a poliklinik bola zaznamenana v pripade UO Cunovo, odkial
nie je pre obyvatel'ov do 30 min dostupnéd ani 1 nemocnica ¢i poliklinika. Kategéria do 5
dostupnych zariadeni do vzdialenosti 30 min zoskupuje 10 UO (tab. 2). Vo vsetkych
pripadoch ide o okrajovo lokalizované obvody.

Okrajovo polozené obvody ako napr. Vajnory a Devin patria do kategorie 6 az 10
dostupnych nemocnic a poliklinik. V obvodoch vyznacujucich sa takouto mierou dos-
tupnosti zije 10,7 % obyvatel'ov zo vsetkych skimanych UO. V&csi zhluk danych ob-
vodov mozno pozorovat' v MC Dubravka (severna &ast), z ktorej je dostupnych zvicsa
8 nemocnic (poliklinik).

Takmer rovnaky pocet obvodov (15) patri i do kategorie 11 az 15 dostupnych ne-
mocnic a poliklinik do 30 min. Poctom a zlozenim obyvatel'ov sa vSak tato skupina ob-
vodov vyrazne odliSuje od predchadzajucich. Byva tu 14,8 % obyvatel'ov zo vsetkych
analyzovanych obvodov a podiel poproduktivnych obyvatel'ov (najcastejSie vyuziva-
jucich zdravotnicke sluzby) predstavuje necelych 13 %, €o je spoésobené vysokym po-
dielom mladsich zloziek populacie v MC Devinska Nova Ves, DIhé Diely a Podunajské
Biskupice.

So zlepsujiicou sa dostupnostou danych zariadeni mozno registrovat’ postupné
priblizovanie sa k centru mesta. Cize UO vyznalujuce sa priaznivejsou dostupnostou st
lokalizované blizsie k centru mesta (k dolezitym prestupovym uzlom). Tieto skutocnosti
potvrdzuje aj nasledujuca kategdria (16 az 20 dostupnych nemocnic a poliklinik) v
zmysle priestorovej lokalizacie prislusnych UO (obr. 4).

Najpocetnejsiu skupinu UO predstavuje kategoria nad 20 dostupnych zariadeni,
¢ize obvody vyznacujuce sa najpriaznivejSou dostupnost’ou nemocnic a poliklinik. Celk-
ovo tu zije viac ako polovica (57,4 %) obyvatelov z analyzovanych UO. Pre tieto ob-
vody bol zaznamenany aj najvacsi podiel poproduktivnej zlozky obyvatel'stva aj napriek
tomu, ze sem spada takmer celd Petrzalka s progresivne sa spajajucim obyvatel'stvom.
Avsak Struktiira obyvatelov v Starom Meste, Novom Meste, Ruzinove ¢i Raci je zod-
povedna za zvysenie podielu poproduktivnych obyvatel'ov nad priemer mesta. Obvody
patriace do tejto kategdrie sa nachadzaju v relativne vel'kych vzdialenostiach od centra
mesta pozdiZ dopravnych linii. Na severe az po Lamag-Segnare a Krasiiany, na vychode
az po Ostredky-juh, na zapade az po Polikliniku-Karlova Ves a na juhu az po Drazdiak.
NajpriaznivejSia dostupnost’ (28 dostupnych nemocnic a poliklinik) bola zaznamena v
pripade az 12 UO z 3 MC (Staré Mesto, Petrzalka a Nové Mesto).
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Tabul'ka 2 Vybrané ukazovatele dostupnosti nemocnic a poliklinik

Kategéria Pocet UO Pocet obyvatelov
absolutny relativny* absolatny relativny**
do 5 10 7,6 % 15 699 3,7 %
6az10 14 10,7 % 44 964 10,7 %
11az15 15 11,4 % 62 279 14,8 %
16 az 20 14 10,7 % 56 166 13,4 %
nad 20 78 59,5 % 241 393 57,4 %

* relativny pocet zo skimanych urbanistickych obvodov (131),
** relativny pocet z obyvatelov Zijucich v danych UO (420 501).

Aplikéciu alternativnych vzdialenosti (10 a 20 min) graficky znazorije obr. 5, z
ktorého mozno identifikovat’ vel'ky rozdiel v pocte dostupnych zariadeni najméd medzi
vzdialenost'ou 10 a 20 min, comu nasvedcuju aj priemerné namerané hodnoty: D
= 10 zariadeni a pre D

b b =
z v >

stlOmin

2 zariadenia, D, .. womn = 20 zariadeni.

pocet dostupnych nemocnic a poliklinik

uo
[@do 30 min Bdo 20 min Wdo 10 min |

Obrazok 5 Pocet dostupnych nemocnic a poliklinik do vzdialenosti 10, 20 a 30 min

2.3 Dostupnost’ strednych $kol

Bratislava ako krajské a zaroven hlavné mesto disponuje bohatou a pestrou sklad-
bou skolskych zariadeni. Okrem zékladnych §kol a Sirokého spektra strednych $kol je
sidlom viacerych univerzit s celoslovenskym vyznamom. Taktiez tu mozno najst’ i Skoly
s osobitym uréenim, resp. Skoly pre Studentov vyzadujucich Specificku starostlivost’.

Prva kategoria (do 20 dostupnych strednych $§kol) zoskupuje 15 UO, z ktorych dos-
tupnost’ strednych §kol vykazuje najmenej priaznivé hodnoty (tab. 3). Z priestorového
hl'adiska ide o obvodové Casti mesta (Zahorska Bystrica, Devinska Nova Ves, Rusovce,
Cunovo, juh Podunajskych Biskupic a sever Rage). Celkovo najmenej priazniva dostup-
nost’ strednych §kol bola namerané v pripade UO Cunovo, z ktorého do 30 min mozno
dosiahnut’ iba 2 stredné skoly a UO Zahorska Bystrica s dosahom 4 strednych skol.
Nizke hodnoty dostupnych $kél boli namerané aj v pripade obvodov nachadzajucich sa
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v severnej Casti Race. Okrajovou polohou k centru mesta, resp. absenciou expresnych
liniek sa prepravny Cas z tychto uzlov predlzuje, o sa prejavilo i na zaradeni danych
UO do tejto kategorii.

Takmer 1/4 obyvatel'ov z analyzovanych UO zije v obvodoch zaradenych do kate-
gérie 21 az 40 dostupnych strednych §ko6l do 30 min v sieti MHD. Miera dostupnosti
zalozena na prilezitostiach vykazuje isté pravidla v priestorovom usporiadani mesta
(obr. 6). So zvySujucim poctom dostupnych strednych $koél sa postupne zmensuje
polomer kruznice so stredom v centre mesta, ¢ize mozno hovorit’ o akomsi koncen-
trickom usporiadani. Vzdy kategoéria zoskupujuca UO s menej priaznivou dostupnostou
strednych §kol tvori obrubu kategoérie s obvodmi, z ktorych st dané skoly lepSie dos-
tupné.

Priblizne rovnaky podiel obyvatelov aj UO je charakteristicky pre nasledujucu
kategoériu (41 az 60 dostupnych strednych §kol). Okrem vonkajsej obvodovej Casti Petr-
zalky sem mozno zaradit’ aj vonkajSiu obvodovu ¢ast’ Ruzinova a Nového Mesta, d’alej
vnutornu ¢ast’ Race, Lamaca, Dubravky a Karlovej Vsi (obr. 6).

Najpocetnejsiu skupinu obvodov predstavuje kategoria 61 az 80 dostupnych stred-
nych §kol, s takmer 1/3 podielom UO a vySe 1/3 podielom obyvatel'ov. Patri sem zvySok
obvodov Petrzalky a Ruzinova a ¢ast’ centra mesta (Staré a Nové Mesto).
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Obvody zo Starého a Nového Mesta a 1 UO z Ruzinova (Stary RuZzinov s frekven-
tovanymi zastavkami Bajkalska a Zimny Stadion) s charakterizované najpriaznivejSou
dostupnostou strednych §kol (kategoria nad 80 dostupnych strednych $kol). Tieto UO
predstavuju stred kruznic tvoriacich hranice vSetkych ostatnych kategoérii. Najpriaznive-
jSia dostupnost’ strednych §kdl bola namerand v pripade UO Nové scéna a Banskoby-
stricka ul. (88 dostupnych $kol) s dolezitymi prestupovymi zastavkami (HodZzovo nam.,
SAV apod.) a Zilinska ul. (87 dostupnych $kol) a Karpatska ul. (86 dostupnych $kol).
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Tabulka 3 Vybrané ukazovatele dostupnosti strednych kol

Kategéria Pocet UO Pocet obyvatelov
absolutny relativny* absolatny relativny**
do 20 15 11,5 % 31559 7,5 %
21az40 29 22,1 % 104 727 24,9 %
41 az 60 32 24,4 % 108 184 257 %
61 az 80 42 32,1 % 148 648 35,4 %
nad 80 13 9,9 % 27 383 6,5 %

*

relativny pocet zo skimanych urbanistickych obvodov (131),
** relativny pocet z obyvatelov Zijucich v danych UO (420 501).

Priemerne je vzdialenost’ do 30 min dostupnych 52 strednych $kél, ¢o poukazuje na
pozitivnu realitu. Do vzdialenosti 20 min sa pocet dostupnych $kol znizi na 24 a do
vzdialenosti 10 min na 3 stredné skoly (obr. 7). Hranicu 30 min mozno povazovat za
optimalnu pre Gcely vyskumu dostupnosti strednych $kol.

2.4 Dostupnost’ supermarketov a hypermarketov

Maloobchod mozno povazovat’ za problematiku, ktora podlieha priestorovym, ¢a-
sovym a Struktarnym zmenam (Lauko 2006, Fertalova 2005, Pulpitlova 2003). Nah-
radenie malych rodinnych potravinarskych predajni supermarketmi mozno povazovat’ za
vSeobecny fenomén (Goldman a Hino 2005). Spotrebitelia zijici oblastiach s menej pri-
aznivou dostupnostou velkoplosnych predajni su v urbannom prostredi znevyhodnovani
viacerymi spdsobmi, pri¢om mozno hovorit’ o tzv. potravinovych pustach (Krizan a kol.
2008).

Do cestovnej vzdialenosti 30 mintit mozno z 11 UO dosiahnut’ iba 10 predajni zod-
povedajucich kritériu supermarket alebo hypermarket (tab. 4). V3etky obvody z tejto
kategorie sa nachadzaju v okrajovych Castiach mesta, priCom najmenej priazniva dostup-
nost’ danych zariadeni bola namerana v pripade UO Pri Sajbach (3 predajne), Horné Sa-
jby (4 predajne), Zahorska Bystrica (4 predajne). Az 7 UO z danej skupiny sa nachadza
v Raéi, ¢o svedéi o poddimenzovanosti tejto MC lokalizaciou predajni vacsicho formatu.

V pripade rozlozenia obvodov patriacich do d’alSej kategorii (11 az 20 dostupnych
predajni) mozno identifikovat’ 2 vyraznejsie lokality vyskytu (obr. 8). Prvou z lokalit je
severozapadna Cast’ mesta (Devinska Nova Ves, Dubravka, Devin) a druhou vychodna
cast’ mesta (Vrakuna, Podunajské Biskupice). Vo viacerych UO z tejto skupiny sa
nachadza niekol’ko predajni formatu supermarket, av§ak za va¢$imi formatmi typu hy-
permarket musia spotrebitelia cestovat’ do inych MC. Okrem uvedenych obvodov patria
do tejto kategorie aj okrajovo leziace Rusovce ¢i Vajnory.

PriaznivejSia dostupnost’ supermarketov a hypermarketov (kategéria 21 az 30 dos-
tupnych predajni) bola namerana v pripade 17 obvodov (13,0%) lokalizovanych blizsie
k centru mesta (vyskytujucich sa vo viacerych MC), vytvarajuc akiisi obrug, ktorej ob-
vod sa zuzuje v pripade obvodov patriacich do kategdrie 31 az 40 dostupnych predajni.
Aj napriek tomu, Zze ide o okrajové zoény jednotlivych mestskych casti (Ruzinov,
Petrzalka, Nové Mesto), je tu lokalizovanych viacero sledovanych predajni, resp. dos-
tupnost’ do centra k d’al§im velkoploSnym predajniam neprevysuje stanovent hranicu
cestovného casu 30 minut.

Poslednu vy¢lenenu kategdriu obvodov (nad 40 dostupnych predajni) predstavuje
najpocetnejsia skupina obvodov (39,7 % UO), ktord je zaroveil aj najl'udnatejsia (39,7%
obyvatel'ov). Z priestorového hl'adiska ide o SirSie centrum (Staré a Nové Mesto) a niek-
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toré MC (Petrzalka, Ruzinov) v suvislosti s rozmiestnenim supermarketov a hypermar-
ketov v smere dopravnych linii. NajpriaznivejSia dostupnost’ analyzovanych predajni
bola zaznamenana z obvodov z MC Nové Mesto (Unitas — 58 predajni, Jiskrova ul. — 56
predajni, Pokrok — 55 predajni). Vo vSetkych pripadoch je zodpovedna za tieto hodnoty
pritomnost’ prestupového uzla Racianske myto, odkial’ vedu pocetné linie k skimanym
zariadeniam smerom do viacerych mestskych Casti.

Tabulka 4 Vybrané ukazovatele dostupnosti supermarketov a hypermarketov

Kategéria Pocet UO Pocet obyvatelov
absolutny relativny* absolatny relativny**
do 10 11 8,4 % 18 980 4,5%
11 az 20 24 18,3 % 89 707 21,3 %
21az30 17 13,0 % 59 534 14,2 %
31az40 27 20,6 % 85 264 20,3 %
nad 40 52 39,7 % 167 016 39,7 %

* relativny po€et zo skimanych urbanistickych obvodov (131),
** relativny pocet z obyvatelov Zijucich v danych UO (420 501).

Priemerne je pre obyvatel'ov do 30 min zo svojho bydliska v sieti MHD dostupnych
34 predajni formatu supermarket alebo hypermarket. Pri aplikécii vzdialenosti do 20 min
sa pocet dostupnych predajni zmensi v priemere na 16 a pri vzdialenosti do 10 min po-
klesne pocet na 3 predajne (obr. 9).
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3.ZAVER

Hodnotenie dostupnosti zariadeni sluzieb nie je v slovenskej geografii Casto
diskutovanou problematikou. Priestorovy aspekt problematiky mozno povazovat za
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relevantny pri rieSeni tejto agendy s mnohymi vystupmi pre planovaciu prax. V prispev-
ku bola hodnotend intraurbanna dostupnost’ vybranych zariadeni sektoru sluzieb apli-
kaciou miery zalozenej na prilezitostiach.

Globalizacia spolocnosti zasahuje do vSetkych sfér hospodarstva vratane poStového
sektoru. Trendom vyvoja je postupny pokles poctu postovych prevadzok (cf. Cohen a
kol. 2008). Avsak aj napriek tomuto trendu zostavaju posty jedny z najlepSie dostupnych
zariadeni sektoru sluzieb v urbannom, ale aj rurdlnom prostredi (Boldron a kol. 2008) ¢o
potvrdzuju aj vysledky analyz v pripade mesta Bratislava. Do vzdialenosti 30 min je pre
obyvatel'ov mesta v priemere dostupnych takmer 70 % vSetkych post (tab. 5).

Mozno suhlasit’ s vyhlasenim International Post Corporation (IPC), ze tendencia
dalSieho vyvoja postovych a logistickych sluzieb je v Standardizovani tychto sluzieb, v
pristupe k tymto sluzbam na jednom obchodnom mieste, v dostupnosti z kazdej
geografickej lokality a pre kazdy sposob dopravy, pre vSetky typy a hmotnosti zésielok a
v celej Skale casovo ohrani¢enych moznosti.“ (IPC 2004).

Tabulka 5 Podiel dostupnych zariadeni sluzieb do vzdialenosti 10, 20 a 30 min

Vzdialenost/zariadenie Posty Nem(_)cpi(_:e Ssredné Supermarkety
a polikliniky Skoly a hypermarkety
do 10 min 6,1 % 71% 31 % 51%
do 20 min 32,7 % 35,7 % 25,0 % 27,1 %
do 30 min 69,4 % 71,4 % 54,2 % 57,6 %

Dostupnost’ zdravotnej starostlivosti mozno povazovat’ za vel'mi dolezity faktor
vplyvajici nielen na pohodlie cestovania (v zmysle imobilnych pacientov), ale i na zdra-
vie celej populacie. Suvislost’ medzi navstevou lekara a vzdialenost'ou (dostupnostou)
tychto zariadeni potvrdili napr. Fakhoury a Roos (1996).

V skimanom regiéne bola iba v pripade UO Cunovo zaznamenana nedostupnost’
nemocnice alebo polikliniky do vzdialenosti 30 min v sieti MHD. Pre d’alsich 5 UO (Ru-
sovce a severna Raca) je do 30 min dostupné iba jedno zariadenie. Na druhej strane naj-
priaznivejsia dostupnost’ (28 zariadeni) bola zaznamena az v 12 UO z 3 MC (Staré
Mesto, Petrzalka a Nové Mesto). Nemocnice a polikliniky sa vyznacuju relativne nerov-
nomernym rozmiestnenim na izemi mesta Bratislava, ¢o sved¢i o vysokych hodnotach
dostupnych zariadeni do danej vzdialenosti (tab. 5). Je nutné zdoéraznit, ze zdravotna
starostlivost’ je okrem analyzovanych zariadeni (nemocnic a poliklinik) poskytovana i v
zdravotnych strediskach alebo samotnych oddelenych ambulanciach, ktoré do analyzy
neboli zahrnuté. Preto buduci vyskum by mohol zohladnit’ aj tento aspekt rieSenia
problému dostupnosti zdravotnickych zariadeni.

Za vyznamny faktor vyberu strednych §k6l mozno povazovat dostupnost’ $kol do
stanovenej vzdialenosti (cf. Bagley a kol. 2001, s. 312-315). NavySe menej priazniva
dostupnost’ kol méze suvisiet’ s vykonnost'ou ziakov na hodindch (Talen 2001, s. 466).

V pripade strednych $kol (obdobne ako v pripade vel'koplosnych predajni) existuje
medzi jednotlivymi zariadeniami silnd konkurencia. Okrem toho stredné Skoly nie vzdy
poskytuji rovnocenné sluzby aj v pripade jedného typu strednej Skoly (napr. zaujmové
¢innosti, bilingvalne vyucovanie a pod.).

Priemerne je vzdialenost’ do 30 min dostupnych 52 strednych $kél, do vzdialenosti
20 min sa pocet dostupnych §kdl znizi na 24 a do vzdialenosti 10 min na 3 stredné $koly.
Aj napriek vysokym absolitnym poctom ide o najvyssiu priestorova homogenitu v lo-
kalizacii tychto zariadeni v komparacii s ostatnymi hodnotenymi zariadeniami (tab. 5),
ked’ze do danej vzdialenosti je priemerne dostupnych najmensi pocet zariadeni.
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V budicom vyskume by bolo mozno vhodné sledovat’ $pecifikaciu tychto $kol
(napr.: Kolko gymnazii je dostupnych do danej vzdialenosti? a pod.). Z tychto dévodov
mozno tuto mieru povazovat’ za jednu z najdolezitejSich pri vyskume dostupnosti stred-
nych $kol.

Mai a Zhao (2004) pri skimani povahopisu nakupujicich v supermarketoch potvr-
dili, ze dostupnost’ povazuju tito spotrebitelia za najdélezitejsi motiv ich nakupu v tomto
type predajne.

Pri analyze dostupnosti supermarketov a hypermarketov sa preukézala poddimen-
zovanost MC Raéa, v ktorej absentuju velkoploiné predajne. Nachadza sa tu iba jeden
supermarket Jednota COOP a jedna predajia Billa.

Priemerne je pre obyvatel'ov mesta do 30 min zo svojho bydliska v sieti MHD dos-
tupnych 34 predajni, do 20 min je to 16 predajni a do 10 min su to 3 predajne formatu
supermarket alebo hypermarket. Pre supermarkety a hypermarkety je charakteristicka
mensia koncentracia v centre mesta, resp. vicSia rozptylenost’ na izemi mesta. Preto je
do 30 min dostupnych priemerne iba 57,6 % vSetkych zariadeni (tab. 5).

Jedna z najvicsich nevyhod tejto miery je prave stanovenie hranice vzdialenosti.
Mozno vsak predpokladat, ze dochadzkova vzdialenost 20 az 30 min zodpoveda
¢astému dopytu (Cimler 1997, s. 29-30).

Je vsak nutné poznamenat’, Ze okrem dostupnosti vplyva na vyber danej predajne aj
viacero inych faktorov (ak je Sirka sortimentu a cena porovnatel'nd), ako napr. dojem z
predajne ¢i jej imidz, ktoré determinuju preferencie a frekvencie ich navstev (cf. Dono-
van a Rossiter 1982).

Vseobecne mozno konStatovat, Ze obvody nachadzajuce sa v centre mesta sa
vyznacuju priaznivejSimi hodnotami dostupnosti vybranych zariadeni ako obvody lo-
kalizované vo vicsej vzdialenosti od centra smerom k okrajom mesta. ZniZovanie dos-
tupnosti danych zariadeni odzrkadl'uje vzajomnt dostupnost jednotlivych mestskych
Casti, resp. poukazuje na nerovnomernt lokalizaciu tychto zariadeni na izemi mesta.

Miera zalozena na prilezitostiach sa vo vSeobecnosti preukazala ako vhodna miera
dostupnosti v pripade zariadeni sektoru sluzieb. Treba vSak podotknut’, ze v pripade
hodnotenia dostupnosti p6st danou mierou nie je rozhodujuci ich pocet, vzh'adom na to,
ze poskytujil rovnocenné sluzby. Preto pri hodnoteni dostupnosti post by bolo vhodne-
jSie aplikovat’ intt mieru alebo miery dostupnosti (Krizan a Tolmaci 2008c, 2008d). Ako
problémové sa javi stanovenie maximalnej vzdialenosti posudzovania dostupnosti, ktoré
podlieha empirickym zru¢nostiam hodnotitel’a, resp. ju mozno povazovat za subjektivnu
premennu. Aj napriek uvedenym vyhraddm je miera zalozend na prilezitostiach
vhodnym aplikacnym nastrojom na meranie intraurbannej dostupnosti s praktickym
vyuzitim v planovacej praxi a jej aplikaciu preto mozno povazovat’ za relevantnu.
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Accessibility of selected facilities in Bratislava city by application
of opportunity based measure

Summary

Accessibility is an important analytical tool of geographic research. It plays a key role
in research on space interaction. The concept of accessibility is used in various
scientific disciplines like transport, urban planning, and geography. The accessibility is
possible to be searched on different hierarchal levels. This study focuses on the
micro-regional level, also called intraurban accessibility. Bratislava was chosen as the
model region and the analysis focused on the public transport network.

The study’s aim was to evaluate the intraurban accessibility of selected services in
Bratislava by application of opportunity based accessibility measure. The selected
services were postal services, hospitals, clinics, high schools, supermarkets and
hypermarkets.

The analysis also shows the districts that are undersized and after more analysis where
it is advisable to solve the problem of transportation in connection of accessibility.
Except the 30 min distance 20 and 10 min distance was applied too. The results shows
that 34 postal services, 20 hospitals and clinics, 52 high schools, 34 supermarkets and
hypermarkets are on an average accessible up to the 30 min. 16 postal services, 10 hos-
pitals and clinics, 24 high schools, 16 supermarkets and hypermarkets are on an avera-
ge accessible up to the 20 min. Finally 3 postal services, 2 hospitals and clinics, 3 high
schools, 3 supermarkets and hypermarkets are on an average accessible up to the 10
min what can be consider as acceptable.

The analysis focused on the public transport network. The analysis of other transpor-
tation network represents the future direction of next research.
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